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TRANSIZIONE ENERGETICA

Sull’auto elettrica
I'Italia riparte,
ma il prezzo
resta un ostacolo

elettrico). Pesano ancora I'infla-
zione e il costo dell’energia.
Alexis Paparo —apag 5

Il nostro Paese ¢ al 12esimo
posto della classifica EY 2023
che fotografa la maturita del
mercato elettrico globale. Sul
fronte prezzi, sirileva disparita
trale intenzioni diacquistoele
effettive vendite di veicoli elet-
trici e ibridi (I'8,5% da inizio
anno ad agosto, di cuiil 3,9% di

L’Ttalia ingrana sull’auto elettrica
ma il prezzo ¢ ancora un ostacolo

L'Indice di EY. Il nostro Paese ¢ 12esimo su 20 nella classifica mondiale guidata dalla Cina. Investimenti
in crescita ma la produzione di batterie e veicoli ¢ ancora indietro. I costi scoraggiano gli acquirenti

Paginaacuradi
Alexis Paparo

Nonleader, maneanche follower. Per
cio che riguarda la mobilita elettrica
del settore auto, I'Italia entra que-
st’anno nel gruppo degli aspiranti,
ovveroqueiPaesichehannoavviato
politichee misure perlosviluppodel
settore, ma che ancora non possono
essere considerati protagonisti.
Anticipatoal Sole 24 Ore del Lune-
di, 'EY Ev (Electric vehicle) country
readiness index 2023 & la fotografia
piltlaggiornata dell’effettiva maturita
delmercato elettricodell’auto globa-
le, analizzato in base all’offerta del
mercato, alla domanda da parte dei
consumatoriealla regolamentazione
degli Stati presiin esame. Unaclassi-
ficache vede sul podio Cina, Norvegia
e Stati Uniti(+4 posizionidalla classi-
fica 2022) e si allarga da 14 posizioni
dell'indice 2022a 20, conl'ingressodi
sei Paesi: Australia, Messico, Austria,
Singapore, Brasile, Nuova Zelanda.

Il focus sull'ltalia
IInostro Paese &al 12esimo postodel-
la classifica, come nell'indice 2022,

maédifattoin salitaperl'espansione
della graduatoria e perché nel 2022
era stato inserito nel cluster dei fol-
lower, 'ultimo dell’analisi. «LTtaliaha
investito e sta investendo nello svi-
Iuppo della mobilita elettrica, ma ci
sono diversi fattori che la separano
dai Paesileadernel settore», esordi-
sce Giovanni Passalacqua, partnere
automotive consultingleader diEY in
Italia. «Cisono limiti dal punto di vi-
sta industriale, sia in termini di pro-
duzione dibatterie sia diveicoli stessi.
Poisirilevadisparitatraleintenzioni
diacquisto (43% ultimarilevazione )
eleeffettive vendite diveicolielettrici
eibridi('8,5% dainizioannoad ago-
sto, di cui il 3,9% di elettrico). Solo il
13% € disposto a pagare di piu per
Pelettricoe pesanoancorasialaspin-
tainflattiva, che limita il poterediac-
quisto, siail costodell’energia, che ri-
duce il vantaggio economico».
Secondo Passalacqua, i punticriti-
cisono due:lafiliera, che vadalle gi-
gafactory perlebatterie agli impianti
perillororiciclo, fino allaproduzione
(conlanegoziazione in corsofraStel-
lantis eilministero delle Imprese e del
made in Italy, ndr). «Sono elementi

della catena del valore su cui cisono
progetti che vanno consolidati, finan-
ziati e messi in esecuzione». Poi, i
prezzi.«Ilmercato e ancorainfluen-
zatodalle differenze dicosto conl'au-
totradizionale, ce neaccorgiamonel
momentoin cui gliincentivivengono
meno o sono difficili da ottenere».
Francesco Naso, segretario gene-
rale di Motus-E, associazione per la
promozione della mobilita elettrica,
hauna propostache potrebbe far fare
un balzoal parco auto elettrico: «Pro-
poniamo diinserireun trattamento di
deducibilitaimportante perleautoa
zero emissioni nelle flotte aziendali,
cosa che altri Paesi stanno facendo.
Questo trascinerebbeil mercato. Sono
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autoche fannotanti chilometriehan-
nounricambio piuttostoveloce, ilche
porterebbe nelgiro ditre, quattroanni
veicoli elettrici usati dibuona qualita
sul mercatodell’usato». Sul fronte de-
gli incentivi la partita € duplice:
«Quelliall’elettricoservono ad arriva-
reaquote di mercatotalida permette-
re al prodotto di diventare via via di
massa e ad abbattere il prezzo. Per
farlo, sipotrebberousare inmodo pili
efficienteifondi 2023 residui per gli
incentivi all’'acquisto di auto elettri-
che, quasi 140 milioni degli originari
190. Un capitoloaparte ¢ il rinnovodel
parco esistente, e va ricordato che
I'talia éP'unico grande Paese europeo
cheancoraincentivaiveicoliendoter-
mici. Se l'obiettivo & anche quello di
svecchiareil parco, vanno concettual-
mente ripensate le formule per toglie-
re dalle stradeiveicoliEuro o,1e2(il
ministro Urso haannunciatounaloro
rimodulazione periproprietaridiau-
toEuroo,1,2e3,ancheconl’obiettivo
incentivare la produzione italiana,
senza pero ancora spiegare come il
governo intenda farlo, ndr)».

Laclassifica mondiale

La Cinamantienelaprimaposizione
elaconsolidaanche grazieaunmer-
catointernoin cuioltreil 58%dei con-
sumatori intervistati da EY intende
acquistare un’auto elettrica come
prossimavettura (adagostoimodelli
elettrici hanno rappresentato un
quarto delle vendite totali di auto,
+11,2% Su un anno). In seconda posi-
zionelaNorvegia, dasemprepioniera
dell’e-mobility. Terzi gli Stati Uniti,
comerisultatodegliinvestimentiap-
provati negli ultimi anni, fra cui 369
miliardi di dollari dell'Inflation Reduc-
tion Act e gli annunciati 15,1 miliardi
per la conversione delle fabbriche di
motoritermici. Seguono Sveziae Re-
gno Unito. Daquarta, la Germania di-
ventaottava. «Pesalariduzione degli
incentivi sui Bev(veicolielettrici)ela
loroeliminazione periPhev (ibridi),a
fronte di Paesi chelihanno mantenu-
ti. Questohaavutounimpatto sui tassi
di crescita, pur essendoci nel Paese
unabuona penetrazione dell’elettri-
co, comungue impattata dal costo
dell’energia», continua Passalacqua.
Perdonouna posizione —scendendo
al decimo e 11esimo posto — ma ri-
mangono nel gruppo degliaspiranti,

Spagna e Francia, sorpassati dal Ca-
nada cheavanzaperil miglioramento
delleintenzionidi acquisto (+6 %).

Che si tratti di incentivi o regola-
menti Eu, sia Passalacqua sia Naso
sottolineano I'importanza di avere
punti fermi. Da ultima a chiederli
Acea, I'Associazione dei costruttori
europei di automobili, che con una
letteraindirizzata alla presidente del-
la Commissione europeahasegnala-
toseiazionichiave cui darela priorita
entro il termine del mandato. Si va
dall’ampliamento del mercato euro-
peoaemissioni zeroallagaranziadi
uncontestonormativo stabile e coe-
rente per il settore.
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Il settore in cifre

/5%

Mercati versoil divieto Ice
Secondo l'analisidiEY, il 75%
dei mercati oggetto dello
studio miraa eliminareiveicoli
tradizionali(lce) entroil 2035 e
diversi Stati degli Usa(New
York, California, Washington e
Massachusetts prevedonodi
vietarnelavenditaentroil
2035, in linea con gli obiettivi
europei. In parallelo, gli Stati
Uniti offrono un credito
dimposta federale di 7.500
dollari sull'acquisto di veicoli
elettrici, il pit alto riscontrato

264 mid

Investimenti globali
Entro il 2030 sono previsti
264 miliardi di dollari
diinvestimenti
nelPinfrastruttura diricarica
pubblica e privata, negli
aggiornamenti dellarete
elettrica e nell’energia
rinnovabile alivello globale.

| piani di investimento del
governo come lija (Usa), Chri
(Canada)e Moves Il (Spagna)
stanno promuovendo la
diffusione dellaricaricadei
veicoli elettrici

+47%

Puntidiricaricaveloce
Secondo stime di EY, per
quanto riguardai puntidi
ricaricavelocinel 2022, la Cina
occupail primo posto (43% del
totale), mentre I'ltalia soloil
15%, anche se, nell'ultimo anno
c'éstatoun saltodel 47%.1i
Mobility Consumer Index 2023
diEY evidenziache, inltalia, la
percezione diunanon
adeguataretediricaricaéil
secondo detrattore verso
Pacquisto di unauto elettrica,
dopoil prezzo

12,600

Immatricolazioniin Italia
Secondo dati di Motus-E, le
immatricolazioni stimate delle
auto elettriche aziendali sono
state circa 5mila nel 2019,
circa 12mila nel 2020,

circa 20mila nel 2021, circa
15.600 nel 2022 ecirca
12.600 ad agosto 2023.
Nell'ultimo annoil peso dei
veicolisolo elettrici (Bev) nel
comparto flotte & del 9%,
mentre la quotadinoleggia
lungo termine

&del 26%

22mila

Occupatiin Italia

Secondo lamappatura
dell'Osservatorio Tea, nato su
impulso di Motus-E, del Center
forautomotive and mobility
innovation guidato
dall'Universita Ca’ Foscari
Venezia e del Cnr-Ircres, sono
107 leaziende operative oggi
nel segmento dei motori
elettrici, e occupano 22mila
persone. Gli occupati delle
imprese dedicate ai motori
endotermici sonoinvece
14mila, in circa 95 aziende

In Italia. Sono oltre 400mila i punti diricarica privati e pit di 45mila quelli pubblici
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